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Abstract of DE3427834 

The skateboard has a tiltably mounted board 



(7) which, via tension members (11, 12, 13, 
14) and drive wheels (15, 16, 18, 19, 20) 
driven by the latter, drives at least one running 
wheel (24) in the direction of rotation. In order 
to obtain propulsion in one direction with both 
tilting directions of the board (7), the drive 
wheels (15, 18; 16, 19) have free-wheeling 
which is effective in one direction of rotation. 
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(g) fiollbrett 

Das Rollbrett hat ein kippbar gelagertes Brett (7), das Gber 
Zugorgane (11, 12, 13, 14) und von diesen angetriebene An- 
triebsrader (15. 16, 18, 19, 20) mindestehs ein Laufrad (24) in 
Drehrichtung antreibt. Urn bei beiden Kipprichtungen des 
Brettes (7) einen Vortneb In einer Richtung zu erhalten, ha- 
ben die Antriebsrader (15, 18; 16, 19) einen in einer Drehrich- 
. tungwtrksamen Freilauf. 
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Patentanspruche 

(^J^ Rollbrett mit einem Brett und mindestens drei 

Laufradern, d a^d u r c h g e k e n n z e L c h n e t /, 
daB mindestens eines der Laufrader (24, 25) durch Muskel- 
kraft antreibbar ist. 

5 

2- Rollbrett nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 

net, dal5 das Brett (7) gegentiber einem Rahmen (1, 4) kipp- 
bar gelagert ist und Uber Antr iebsorgane (11 bis 20) so 
mit dem mindestens einen angetr iebenen Rad (24, 25) verbun- 
10 den ist, dali eine Kippbewegung des Brettes (7) in eine Dreh- 
bewegung des angetr iebenen Rades (24, 25) umgesetzt wird. 
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3- Rollbrett nacti Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 

net. daB das Brett (7) um eine quer zur Fahrtrichturig ah- 
geordnete Achse (6) kippbar is't. 

^- Rollbrett nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 

kennzeichnet, daB die Antriebsorgane eln.biegsames Zugor- 
gan (seil, Kette, Riemen etc.; 11. 12. 13) enthalten. d^s 
an dem vorderen und hinteren Ende des Brettes (7) befestigt 
i^t und das mindestens ein Antriebsrad (15. 16) mit Frei- 
lauf.,,das mit. dem angetriebenen Rad (24, 25) gekoppelt ist, 
teilwe.ise umschlingt. 

5- . Rollbrett nach Anspruch 4. dadurch gekennzeich- 

net, dafi das Zugorgan (11. 12. 13) zwei mit gieichsinnigem 
Fr.eilauf ausgestattete Antriebsrader (15. 16), die beide 
mit dem angetriebenen Rad (24. 25) gekoppelt sind, teilwei- 
se umschlingt . 

^' Rollbrett nach Anspruch 4 oder 5. dadurch ge- 

kennzeichnet . daB der Umsch 1 ingungs winkel in der GroBen- 
otdnung von 180° liegt, vorzugsweise zwischen 150 uhd 
210°. 

7- Rollbrett nach Anspruch 4, 5 oder 6, dadurch 

gekennzeichnet. dafl die Antriebsrader Kettenzahnr ader (15, 
16) sind und das Zugorgan: zumindest im Bereich der Ketten- 
zahnrader (15, 16) eine Kette (14) ist. 

Rollbrett nach Anspruch 7. dadurch gekennzeich- 
30 net, daB das Zugorgan (11) auBerhalb des Bereiches der 

Kettenzahnrader (15, 16) ein mit der Kette (14) verbunde- 
nes Seil (12, 13) ist . 



20 



25 



35 



^' Rollbrett nach einem oder mehreren der AnsprQche 

4 bis 8, dadurch gekennzeichnet. daB das mindestens eine 
Antriebsrad (15. 16) uber den Freilauf . mit einem zu- 
geordneten Zahnrad (18, 19) gekoppelt ist und daB beide 
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1 , Zahnrader (.18. 19) mit einem dritten Zahnrad (20) kammen, 
welches direkt mit einer Antri ebswel le (23) f ur das : minde- 
stens eine angetriebene Rad (24, 25) verbunden ist. 

5 10. Rollbrett nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 

net, daB das dritte Zahnrad (20) und damit die Antriebs- 
welle (23) und der Drehpunkt des mindestens einen angetrie- 
benen Rades (24, 25) senkrecht unter der Kippachse (6) des 
Brettes (7) angeordnet sind, 

10 ■ 

.11. Rollbrett nach einem Oder mehreren der.Anspru- 

che 5 bis 10, dadurch gekennzeichnet , dal5 je eine der ge- 
meinsamen Achsen (21, 22) der Antr iebsr ader (15, tS) und 
. der ersten und zweiten Zahnrader (18, 19) in Fahrtrichtung 
15 vor und hinter der Antr iebswel le (23 ) liegt und daB die 
beiden Achsen (21, 22) gegenei nander hohenversetzt sind.- 

12. Rollbrett nach einem oder mehreren der Anspru- 
che 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB zwei Rader (24, 

20 25) angetrieben sind* 

13. Rollbrett nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich- 
net, daB die beiden angetr iebenen Rader (24, 25) uber einen 
Freilauf (17), ein Differential o. a. mi tei nander gekoppelt 

25 sind. 

14. Rollbrett nach einem oder mehreren der Anspru- 
Che 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet daB das Brett (7) 
in Fahrtrichtung vor und hinter dem Kipplager (5) je eine 

30 Vertiefung (FuBmulde 8, 9) aufweist. 

15. Rollbrett nach einem oder mehreren der Ansprii- 
Che 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein, 
vorzugsweise zwei nicht angetriebene Laufrader (27, 28) 

35 vorgesehen sind, die am vorderen und/oder hinteren Ende 
des Rahmens (1) angebracht sind. 
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^ 16. Rollbrett nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 

. .zeichnet, daB das bzw. die nicht angetriebenen LaufrSder 
(27, 28) urn eine Achse (29) schwenkbar sind, die in spit- 
zem Winkel zur Vertikalen steht. 

5 

17. Rollbrett nach Anspruch 15 oder 16, dadurch 

gekennzeichnet, daB die nicht angetriebenen Laufrader 
^ (27, 28) federnd gegenUber. dem Rahmen (1) gehaiten sind. 

10 18. Rollbrett nach einem Oder mehreren disr Ansprii- 

che 2 bis 17, dadurch gekennzei chnet , . daB die beiden 
Kippgrenzstellungen des Brettes (7) durch federnde An- 
sch.iage (Federn, Puffer etc. ; 32, 33) begrenzt sind 

15 19. Rollbrett nach einem oder mehreren der Ansprii- 

che 4 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB am Rahmen (1) 
zwei Umlenkrollen (34, 35) zur Fuhrung des Zugorganes (11), 
insbesondere der Sei labschnitte (12, 13), angebracht sind. 

20 20. Rollbrett nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 

net, daB die Umlenkrollen (34,35) etwa unterhalb der Enden 
des Brettes. (7) angebracht sind. 

.?1'. . . Rollbrett nach einem oder mehreren der Ansprii- 
25 Che 4 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Ahtriebsra- 
der (18, 19 ) uber Ketten , Kei 1 riemen oder Seilzuge rtiit ' 
. einem weiteren., mit dem . mi ndestens einen angetriebenen 
Rad (24, 25) yerbundenen Antriebsrad gekoppelt sind. 



30 



35 



22* Rollbrett nach einem oder mehreren der Anspru- 

che 4 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Antr i ebsr ader 
(18, 19) reibschluss ig mit einem weiteren, mit dem minde- 
stens einen angetriebenen Rad (24, 25) verbundenen Antriebs 
rad (20) gekoppelt sind. 

23. Rollbrett nach einem oder mehreren der Anspru- 

che 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB eine fuB- oder 
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handbetatigte Bre.mse vorgesehen ist, vorzugsweise eine in 
dem Freilauf angeordnete Nabenbremse. die Uber einen Bbwden-^ 
zug betatigbar ist. 



Melssner & Bolte 
' .Patentanwalte • : 
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Rol Ibrett 



Beschreibung 

Die Erfinduhg bezieht sich auf ein Rollbrett gemafi dem 
"Oberbegriff des Patentanspruches 1. 

Derartige Rollbretter sind als sogenannte "Skate-Boards" 
5 weit verbreitet. Bergab faliren diese Rollbretter je n-ach 
Neigungswinkel der StraBe recht schnell. in der Ebene ist 
dagegen eine Fortbewegung nur dadurch rnQglich, daO sich 
, der Fahrer - ahnlich wie bei einem Kinderroller - laufend 
mit einem Fufi an der Fahrbahn abstoBt. Diese Bewegung ist 
10 zum einen recht muhsam und bringt selbst bei geubten Fah- 
rern nur maBige Geschwindigkeiten. Bei ungeubten Fahrern 



BNSOCX;iD: <DE_3427834A1 I > 



-7- 3A27834 

werden durch die laufenden Schwerpunktsver lagerungen auch 
. no.ch unerwunschte Kurven gefahren. 

Die Erfindung hat sich zumZiel gesetzt, eiri neues Fort- 
bewegungsmittel zu schaffen, das ein anderes FahrgefUhl ' 
ermoglicht. Als technische Aufgabe soli das eingangs ge- 
. nannte Rollbrett dahingehend weiterentwickelt werdeh, daB 
auch in der Eberie hohere Geschwindigkeiterl erreicht wer- 
deh kennen:- Diisse Aufgabe wird' durch die im Kennzeichen- ' ' 
tell des Patentanspruches 1 angegebenen Merkmaie gelost. 
Vdrteilhafte Ausgestaltuhgen und Weiterbi Idungen der Er- 
findung sind den Unterahspruchen zu entnehmen. ■ 

Im f olgenden wird die Erfindung anhand eihes Ausf uhrungs- ' 
beispieles ini Zusammenhang mit der Zeichnung ausf iihr 1 i ch^r 
eriautert. Es zeigt: 

'^iQ. 1 eine Seiteri-Tei 1 ans i cht des Rollijrettes 

nach der Erfindung ; 
und 

Fig. 2 eine Ansicht auf die Ruckseite des Roll- 
brettes der Fig. 1 . 



Das Rollbrett hat einen im wesentlichen hbrizontaleh Rah- 
men 1, von welchem in spitzem Winkel Streben 2 und 3 ab- 
stehen, die sich etwa in der Mitte des Rollbrettes tref- 
fen und die dort an einein senkrechten Lagerbock 4 aii- ' 
schlieBen, welcher senk.recht von dem Rahmeri 1 hach dben 
absteht. Am oberen Ende des Lagerbockes 4 ist ein Schwenk- 
lager 5 angebracht mit einer horizontalen und quer zur ' 
Fahrtrichtung verlaufenden Schwenkachse 6. An dem Schwenk- 
lager 5 ist ein Brett 7 schwenkbar gelagert. so dafi es urn 
die Schwenkachse 6 gekippt werden kann. Das Brett 7 hat 
zwischen seinem Schwenkpunkt und den vorderen und hinteren 
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Enden je eine Vertiefung 8 und 9, die als FuBmulde dient 
und dazu, den Schwerpunkt des Fahrers tiefer zu setzen ' 
und datnit seine Standstabil itat zu erhohen. 

Am vorderen und hinteren Ende des Brettes 7 sind mittels 
Spannschrauben 10 die Enden eines Zugorganes 11 befestigt, 
welches durchSchwenken des Brettes 7 urn die Schwenkachse 
6 bewegt wind. Das Zugorgan 11 ist in dem dargestell ten , 
bevorzugten Ausfuhrungsbei spiel aus zwei SeilstOckbn 12 ' 
und 13 und einem dazwischen liegenden KettenstUck 14 zu^ ' 
sammengesetzt. Im mittleren Bereich des Rahmens 1 sind 
zwei Kettenzahnrader 15 und 16 drehbar gelagert, die mit 
gfoBem-Umschlingungswinkei (in der GroSenordnung von 
180°) von der Kette 14 umschlungen sind. Das erste ket- 
tenzahnrad 15 liegt in Fahrtri chtung gesehen vor der 
Schwenkachse 6 des Brettes 7, wahrend das zweite Ketten- 
zahnrad 16 urn den entsprechenden Betrag in Fahrtri chtung 
hinter der Schwenkachse 6 liegt. Das erste Kettenzahnrad 
15 liegt weiterhin in Vertikal richtung gesehen hoher als 
das zweite Kettenzahnrad 16. Ira Bereich der vorderen und 
hinteren Enden des Rahmens 1 sind zwei Umlenkrollen 34 
und 35 befestigt, die die Sei labschnitte 12 bzw. 13 um- 
,lenken.,Das Zugorgan 11 ist dann wie folgt gefuhrt: 
Vom hinteren Ende des Brettes 7 lauft der Sei labschnrtt 
12 im wesentlichen senkrecht nach unten zu der Umlenkrol- 
le 34 und yon dort zu dem ersten, vorderen und hoheren 
. KettGnzahnrad 15, wobei das gespannte Zugorgan im Bereich 
zwischen der Umlenkrolle 34 und dem ersten Kettenzahnrad 
15 mit der Horizontalen. einen spitzen Winkel bildet. Kurz 
hinter der Umlenkrolle 34 mQridet der Sei 1 abschnitt 12 in ' 
den; Kettenabschnitt 14. Die Langenverhai tn i sse sind dabei ■ 
so gewahlt, daft immer nur der Sei 1 abschnitt 12 iiber die 
Umlenkrolle 34 lauft. Der Kettenabschnitt 14 umschlingt 
das erste Kettenzahnrad 15 mit groliem Umsch 1 i ngungs wi nke 1 
von uber 180°. Von dort lauft der Kettenabschnitt 14 in 
etwa horizontal in Fahrtri chtung zuruck zu dem zweiten 
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1 Kettenzahnrad, welches ebenfails mit groliem Umschl ingungs- 
.wlnkel von ca. 180^ umschlungen wird. Von dort lauft der 
Kettenabschni tt 14 im wesentlichen horizontal, miindet in 
den Sei 1 abschnitt 13, welcher zur vorderen Umlenkrolle 35 
5 und von dort nach oben zum vorderen Ende des Brettes 7 
und damit zur vorderen Spannschraube 10 verlSuft, Durch 
Schwenken bzw. Kippen des Brettes 7 urn die Schwenkachse 
6 bewegt sich also das Zugprjgan 11 und dreht die Ketten- 
zahnrader 15 und 16. Beide Kettenzahnr Sder 15 und 16 sihd 

10 jeweils uber einen nicht dargestel Iten Freilauf, der nur 
in einer Drehrichtung wirksam ist, mit je einem Zahnrad 
18 bzw. 19 gekoppelt. Der Freilauf zwischen dem ersten 
Kettenzahnrad 15: und dem dazu zugeordneten ersten Zahn- - 
rad 18 wirkt bei dem Ausf iihrungsbei sp ie 1 der Fig. 1- im • 

15 . Uhrzeigersinn. Mit anderen Worten nimmt das ersten Ketten- 
zahnrad 15 das Zahnrad nicht mit, wenn das Kettenzahnrad 
15 im Uhrzeigersinn gedreht wird, wahrend umgekehrt das 
Kettenzahnrad 15 das Zahnrad 18 mitnimmt bzw. dreht^ wenn - 
das Kettenzahnrad 15 im Gegenuhrzei ger s inn gedreht wird. 

20 

Entsprechend umgekehrt wirkt der Freilauf zwischen dem 
zweiten Kettenzahnrad 16 und dem Zahnrad 19. Der Freilauf 
zwischen zweitem Kettenzahnrad 16 und Zahnrad 19 wirkt 
; im gleichen Sinne. Das heiBt, das Kettenzahnrad 16 nimmt 
25 . bei Drehung im Gegenuhrzeigersinn das Zahnrad 19 mit, wah- 
rend es bei Drehung im Uhrzeigersinn gegenuber dem Zahn- 
rad 19 frei lauft. 

Beide Zahnrader 18 und 19 kammen mit einem dritten Zahn- 
30 rad 20, welches das Antr iebszahnrad fur das bzw. die ange- 
. triebenen Rader darstellt. ' 

Wie bereits angedeutet, liegt die gemeinsame Drehachse 21 
des ersten Kettenzahnrades 15 und des ersten Zahnrades 18 
35 in Fahrtrichtung vor der Mitte des Brettes 7, wahrend die 
gemeinsame Drehachse 22 des zweiten Kettenzahnrades 16 
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.' und des zweiten Zalinrades 19 in Fahrtrichtuhg hinter der 
Mitte des Brettes? liegt. Die Dr^hachse 23 des dritteri ■ 
Zahnrades 20 liegt dagegen senkrecht unter der Drehachse 
6 des Brettes 7. Die Drehachse 23 des dritten Zahnrades 
20 ist hier die Antriebswel le fur die angetriebenen Ra- 
der 24 und 25. Damit liegt der Drehpunkt dieser RSder 24, 
25 in der Mitte des Rol 1 brettes . Wie aus den Fig . 1 und 2 
zuerkennen.habendiese angetriebenen Rader 24 und 25 
einen yerhaltnismaflig grolJen Durchmesser, der sich im ge-- 
zeigten Ausftihrungsbei spiel sogar uber die HOhe des 
Schwenklagers 5 hinaus erstreckt. Es konnen nun beide Ra^ 
der 24 und 25 starr mit , der Ant riebswel le 23 gekoppelt 
sein , 50 . daB sie beide angetrieben werden, Um bei Kurven- 
f ahrten unterschiedl iche Drehgeschwindigkeitefi der ange^ . 
triebenen Rader 24i 25 ausgleichen zu kOnn'en, kann auch 
ein Differentialgetrlebe verwendet werden oder die beiden 
angetriebenen RSder 24 ^ 25 konnen iiber einen Freilauf 17 
miteinander gekoppelt sein. SchlieSlich genugt es auch, 
nur eines der Rader 24 oder 25 anzutreiben, womit dieses 
Problem vermieden ist. 

Das Rollbrett nach dem Ausfuhrungsbeispiel hat zwei wei- 
.tere, nicht angetriebene Laufrader 27 und 28, die am vor-- 
deren,bzw> hinteren Ende des Rahmens 1 befestigt sind.und 
zwar in Querrichtung des. Rollbrettes etwa in der Mitte. 
Zur Verbesserung des Geradeauslaufes und der Lenkeigen- 
schaften sind die Lenkachsen 29 der beiden nicht angetrie- 
ben.en Laufrader 27 und 28 gegenuber der Vertikalen in 
spitzemWinkel geneigt, und zwar in Fahrtrichtung nach 
vorne. Weiterhin liegt. die Drehachise 30 bzw. 31 der bei- 
den Laufrader 27 und 28 = ia Fahrtrichtung hinter der Lenk^ 
achse 29, so daB ein sogenannter "Nachlauf" vorhanden ist, 
der die Geradeauslaufeigenschaften weiter verbessert. Die • 
beiden nicht angetriebenen Laufrader 27 und 28 sind gegen- 
uber dem Rahmen 1 oder genauer gesagt gegenuber einer 
Querstrebe 36 (Fig. 2) federnd gelagert, so daS eine sta- 
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tisch stabile Auflage erhalten wird und im Regelfalle 
nur eines der beiden Laufrader 27 oder 28 festen. Bode.n- 
kontakt hat. Auch hierdurch werden die Lenkeigenschaf ten 
verbessert . 

Am Rahmen 1 sind auf der der Unterseite des Brettes 7 
zugewandten Seite.und zw.ar im Ausfiihrungsbei spiel etwa 
im Knickpunkt zwischeri den Stpeben 2 und 3 und dem Rah- 
meh I.Federpuffer 32 angeordnet, die als federnder An- 

schlag firr die beiden Kippgrenzstellungen des Brettes 7 

■dienehi.- • • vr-.^ • f 

Der Antrieb des Rollbrettes erfolgt durch Hin- und Her- 
kippen des Brettes 7 urn die Schwenkachse 6. Wird ausder 
in Fig. 1 dargestel Iten Stel 1 ung das hi ntere .End.e des 
Brettes 7 nach unten gedruckt , so zieht das vordere Ende 
des Brettes 7 uber die vordere Spannschraube 10 an dem 
Seilabschnitt 13. Das zweite Kettenza hnrad 16 wird im 
Gegenuhrzeigersinn gedreht und nimmt damit das zweite 
Zahnrad 19 im Gegenuhrzeigersinn mit . Dieses zweite Zahn- 
rad 19 treibt dann das dritte Zahnrad 20 im Uhrzeigers inn 
an und damit Ober die Antriebswel le 23 auch das bzw. die 
angetriebenen Laufrader 24 und/oder 25. Das Rollbrett " 
bewegt sich nach vorne. Wahrend dieserBewegung wird das 
erste Kettenzahnrad 15 imUhrzeigersinn gedreht; der 
Freilauf zwischen ihm und dem ersten Zahnrad 18 ist wirk- 
sam. Durch den kammenden Eirigriff zwischen dera ersten 
Zahnrad 18 und dem dritten Zahnrad 20 dreht sich das er-' 
ste Zahnrad im Gegenuhrzeigersinn. so daB also bei dieser 
Bewegung Kettenzahnrad 15 und Zahnrad 18 gegenUufig dre- 
hen. Wird nun die Kipp- bzw. Schwenkbewegung des Brettes 
7 umgekehrt und das vordere Ende des Brettes 7 nach unten . 
gedrOckt, so zieht das hintere Ende an dem Seilabschnitt 
12. das erste Zahnrad 15 dreht sich im Gegenuhrzeigersinn, 
nimmt dabei uber den jetzt gesperrten Freilauf das erste 
Zahnrad 18 im Gegenuhrzeigersinn mit. so daB sich das 
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dritte Zahnrad 20 im Uhrzeigers inn dreht und damit das 
bzw. die angetriebenen Rader wiederum in- Vorwartsrichtung 
antreibt, Hierbei wird dann das zweite Zahnrad 16 im Uhr- 
zeigersinn gedreht,, der Freilauf zwischen ihm und dem 
zweiten Zahnrad 19 ist wirksam, so daB das mit dem im 
Uhrzeigersinn drehenden dritten Zahnrad 20 k.ammende zwei- 
te Zahnrad 19 jm Gegenuhrzeiger Sinn und damit gegehlaufig 
. zu dem zweiten Kettenzahnrad 15 lauft. Durch standiges 
"Mippen^/ Rrettes 7 wird :das Rol I brett nach yorne be- 
w^egt . -Lenkbewegungen werden - wie bei den ei ngangs ge- . . ^ 
schilderten Skate-Boards bekannt - durch Gewichtsverl a^e- 
rungjdes Fahrers dur chgef uhrt . 

Durch die GroBe bzw. Zahnezahl der Kettenzahnrader 15 und- 
.16 sowie das Obersetzung.sverhaltnis zwischen den ZahnrM- 
dern 18 bzw. 19 und dem dritten Zahnrad 20 lassen sich 
betr acht I i Che Geschwindigkeiten erzielen. Um eine gleich- 
formige Belastung beim Vorwarts- und Ruckwartskippen des 
Brettes 7 zu erhalten, sind die beiden Kettenzahnrader 
15 und 16 und die beiden Zahnrader 18 und 19 vorzugsweise 
gleich ausgelegt . Es ist aber auch moglich, diese unter-^. 
schiedlich auszulegen, beis.pielsweise so, daS bei Nieder- 
drucken des hinteren Endes des Brettes 7 ein grofieres v 
ubersetzungs verhaitnis. vonhanden ist als beim NiederdrQk- 
ken des vorderen Endes des Brettes 7, Hierdurch wird di^ / 
mogl iche. Beschleunigung beim Niederdriicken des hinteren 
Endes verringert, was im Einzelfali wtinschenswert sei n 
kann, da bei diese.r Lage der Fahrer seinen Schwerpunkt 
ja nach hinten verl.agert, was die .Gef ahr mit sich bririgt; - 
daB ihm das Rollbrett nach vprne unter den FUBen weglauft . ■ 

Da mit dem Rollbrett nach der Erf indung betrachtl iche 
Geschwindigkeiten erreicht werden kdnnen, kann nach einer 
Weiterb i Idung der Erfindung eine Bremse vorgesehen sein, 
die fuB- Oder handbetatigt wird. Beispielsweise kann in 
den Vertiefungen 8 Oder 9 ein f uBbet at i gter Druckknbpf 



.-13- 3A27834 

angebracht sein. der uber einen Bowdenzug eine Bremse 
betatigt. Vorzugsweise kann diese Bremse ahnllch wie ' ' 
bei einer Nabenbremse eines Fahrrades in einem der 
FreilSufe zwischen den KettenzahnrSdern und den Zarin- 
radern angeordnet sein. 

Aus Fig. 2 laBt sich noch besser erkennen. daB der 
Rahmen 1 rechteckige Form mit zwei Langsholmen 1 und 
zwei Querholmen (vorne und hinten) 36 hat und daB beid- ' 
seitig die Streben 2 und 3 und der Lagerbock 4 an den 
Langsholmen emporstehen. 

Um Verletzungen zu vermeiden, kann das Rollbrett seit- 
llche Verkleldungen haben, so daB verhindert wird, daB 
KleidungsstOcke eingeklemmt werden. Eine voUstandige 
Verkleidung kann uber zwischen Brett 7 und dem Rahmen 1 
befestigte. umlaufende flexible Organe wie z. B. Falten- 
balge erfolgen. 

Statt einer f uBbet at igten Bremse kann auch eine. handbe- 
tatigte Bremse vorgesehen sein, die im einfachsten Falle 
uher ein Seil fernbedient wird, welches an einem Winkel- 
hebel an der vorderen Querstrebe 36 befestigt ist und 
von dort ebenfalls uber einen Seilzug eine Bremse, bei- " 
spielsweise eine Nabenbremse betatigt. Sollte der Fahrer 
von dem Rollbrett fallen, so kann er es dann an dem Seil 
noch halten. so daB es nicht als "GeschoB" durch die 
Gegend fahrt . 
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